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@ Modular aufgebautes Antriebssystem 

(§) Ein Antriebssystem mit einem Motor (1a, 1b) und einem 
als Endstufe (2c) vorgesehenen Planetengetriebe ist modular 
aufgebaut und besteht aus den Hauptbaugruppen Antriebs- 
modul (1) und Abtriebsmodul (2) . Als Antriebsmodui (1) ist 
wahlweise ein Elektromotor (1a) oder ein hydraulischer 
Motor (1b) vorgesehen und als Abtriebsmodul (2) wahlweise 
ein Nabenabtrieb (2a) oder ein Wellenabtrieb (2b). Das 
Abtriebsmodul (2) weist jeweils ein mit dem Motor (la. lb) 
verbindbares Gehause (20. 30) auf. in dem die Endstufe (2c) 
angeordnet ist, und ein rotierendes Abtriebselement (21, 31), 
das 2um Antrieb durch den Steg der Endstufe (2c) ausgebil- 
det ist. Zumindest bei einem der zum wahlweisen Anbau an 
den Motor (1a, 1b) vorgesehenen Abtriebsmodule (2) ist eine 
Axialerstreckung des Gehauses (20, 30) vorgesehen, die die 
Axialerstreckung der Endstufe (2c) urn ein MaS ubersteigt, 
das die wahlweise Anordnung einer zur Anderung der 
■ Qbersetzung/Untersetzung einbaubaren. als Planetengetrie- 

Cbe ausgebildeten Anpassungsstufe (2d, 2dd) innerhalb des 
Gehauses (20, 30) ermoglicht. 
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Die Erfindung betrifft ein Antriebssystem mit einem 
Motor und einem als Endstufe vorgesehenen Planeten- 
getriebe. Derartige Antriebssysteme sind in vielen Aus- 
fuhrungsformen bekannt So ist beispielsweise in der DE 
32 35 378 Al ein hydromechanisches Antriebssystem, 
umfassend eine hydrostatische Axialkolbenmaschine in 
Schragscheibenbauweise und ein zweistufiges Planeten- 
getriebe, fiir den Antrieb einer Gleiskette oder einer 
Radnabe eines Fahrzeugs beschrieben. Solche Antriebs- 
systeme sind jeweils fiir einen ganz bestimmten Anwen- 
dungsfall vorgesehen, weswegen der konstruktive Auf- 
bau des Antriebssystems jeweils individuell ausgefuhrt 
ist Fur den Anbieter von Antriebssystemen bedeutet 
dies. daB er eine groBe Typenvielfalt herstellen und be- 
reithahen muB, urn fur jeden gewunschten Einsatzfall 
ein geeignetes Antriebssystem liefern zu konnen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu 
Grunde, ein wirtschaftlich herstellbares, einfach aufge- 
bautes Antriebssystem zu schaffen, welches leicht an 
verschiedenartigste Einsatzfalle anzupassen ist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geidst, 
daB das Antriebssystem modular aufgebaut ist und aus 
den Hauptbaugruppen Antriebsmodul und Abtriebsmo- 
dul besteht, wobei als Antriebsmodul wahlweise ein 
Elektromotor oder ein hydraulischer Motor vorgesehen 
ist und als Abtriebsmodul wahlweise ein Nabenabtrieb 
oder ein Wellenabtrieb, wobei das Abtriebsmodul je- 
weils ein mit dem Motor verbindbares Gehause auf- 
wcist. in dem die Endstufe angeordnet ist, und ein rotie- 
rendes Abtriebselement, das zum Antrieb durch den 
Steg der Endstufe ausgebildet ist, wobei zumindest bei 
einem der zum wahlweisen Anbau an den Motor vorge- 
sehen Abtriebsmodule eine Axial erstreckung des Ge- 
hauses vorgesehen ist, die die Axialerstreckung der End- 
stufe um ein MaB ubersteigt, das die wahlweise Anord- 
nung einer zur Anderung der Obersetzung/Unterset- 
zung einbaubaren Anpassungsstufe innerhalb des Ge- 
hauses ermoglicht. Trotz der Vielzahl der moglichen 
Einsatzfalle fur ein Antriebssystem werden durch das 
erfindungsgemaB aufgebaute Antriebssystem nur weni- 
ge standardisierte Komponenten benotigt, die je nach 
Anforderung miteinander zu kombinieren sind Da- 
durch werden Kosten sowohl bei der Herstellung als 
auch bei der Lagerhaltung von Antriebssystemen mini- 
miert 

So ist es zum Beispiel moglich, als Antriebsmodul 
einen Gleichstrom-Elektromotor vorzusehen oder bei 
Verwendung eines hydraulischen Motors diesen als hy- 
drostatischen Axialkolbenmotor in Schragscheibenbau- 
weise mit konsiantem oder veranderbarem Schluckvo- 
lumen auszubilden. Unabhangig davon, welches An- 
triebsmodul zum Einsatz kommt, sind die AnschluBma- 
Be zum Abtriebsmodul (Bohrbild am Befestigungs- 
flansch, Zentrierungen usw.) stets gleich gehalten. 

Abtriebsseitig wird beispielsweise bei Antrieb eines 
Baggerdrehkranzes das als Wellenabtrieb ausgebildete 
Abtriebsmodul vorgesehen werden, welches mit einer 
Untersetzungsstufe auskommt und endseitig ein Zahn- 
rad aufweist Soil ein Rad, eine Kette (Gleiskette) oder 
eine Seiltrommel angetrieben werden, so findet als Ab- 
triebsmodul der Nabenabtrieb Verwendung, der bei Be- 
darf mit einer Anpassungsstufe versehen wird. Die Befe- 
stigung des Nabenabtriebs bzw. Wellenabtriebs erfolgt 
starr oder elastisch. Das Bauteil, an dem der Nabenab- 
trieb befestigt ist, kann ebenfalis starr oder elastisch 
befestigt sein. Daruber hinaus kann dieses Bauteil auch 



lenkbar und/oder gefedert sein (Federbein oder 
Schwinge). Da die Belastungen des Nabenabtriebs in 
radialer Richtung in der Regel von denjenigen beim 
Wellenabtrieb verschieden sind, werden Lager mit ent- 

5 .sprechend angepaBter Drehzahl verwendet 

In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung wird 
vorgeschlagen, daB die Anpassungsstufe als Planetenge- 
triebe ausgebildet ist, dessen Sonnenrad von der Welle 
des Antriebsmoduls gebildet wird oder zur drehfesten 

io Verbindung mit der Welle des Antriebsmoduls vorgese- 
hen ist und dessen Steg zur drehfesten Verbindung mit 
dem Sonnenrad der Endstufe vorgesehen ist. Dadurch 
ergeben sich kompakte Abmessungen des Abtriebsmo- 
duis. 

15 Es erweist sich als zweckmaBig, wenn gemaB einer 
ersten Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen An- 
triebssystems das Hohlrad der Anpassungsstufe dreh- 
fest im Gehause des Abtriebsmoduls montiert ist Dies 
kann beispielsweise durch eine PreBpassung geschehen. 

20 GemaB einer gunstigen Ausgestaltung dieser Ausfuh- 
rungsform ist der dem Abtriebsmodul zugewandten 
Stirnseite des Antriebsmoduls axial benachbart eine mit 
der Welle des Abtriebsmoduls drehfest verbundene, 
axial bewegliche Bremsscheibe vorgesehen, die mittels 

25 mindestens einem an der Stirnseite des Antriebsmoduls 
angeordneten Kolben in Eingriff bringbar ist mit dem 
Hohlrad der Anpassungsstufe oder einem mit dem Ge- 
hause des Abtriebsmoduls drehfest verbundenen Bau- 
teil. Bei drehfestem Hohlrad der Anpassungsstufe kann 

30 somit das Antriebssystem abgebremst werden. Im Falie, 
daB keine Anpassungsstufe vorgesehen ist, wird an Stel- 
le des Hohlrads der Anpassungsstufe ein Bauteil in das 
Gehause des Abtriebsmoduls drehfest eingesetzt, an 
dem eine mit der Bremsscheibe zusammenwirkende 

35 Gegenflache gebildet ist Es versteht sich von selbst daB 
statt einer einzelnen Bremsscheibe auch eine Mehrzahl 
von Bremsscheiben vorgesehen sein kann. Die Bremse 
kann auch als Lamelienbremse ausgebildet sein. 

Der Kolben ist mit Vorteil als federkraftbeaufschlag- 

40 ter Ringkolben ausgebildet und weist eine der Wirkung 
der Federkraft entgegengesetzt wirksame, mit Druck- 
mittel beaufschlagbare Kolbenflache auf. Somit ist eine 
Federspeicherbremse gebildet, die sowohl als Still- 
standsbremse als auch als Betriebsbremse nutzbar ist 

45 Es ist selbstverstandlich auch moglich, an Stelle eines 
Ringkolbens mehrere konzentrisch zur Drehachse der 
Bremsscheibe angeordnete, jeweils in einer Axialboh- 
rung langsbewegliche, zylindrische Kolben vorzusehen. 
Herstellungstechnisch hat jedoch ein in einer axialen 

50 Ringnut angeordneter Ringkolben den Vorteil, daB nur 
eine einzige Bohrung zur Zufuhr von Druckmittel zur 
Kolbenflache notig ist 

GemaB einer besonders vorteilhaften zweiten Aus- 
fuhrungsform des erfindungsgemaBen Antriebssystems 

55 ist vorgesehen, daB das Hohlrad der Anpassungsstufe 
drehbar und axial beweglich montiert ist und mittels 
mindestens einem an der Stirnseite des Antriebsmoduls 
angeordneten Kolben in Eingriff bringbar ist mit einem 
mit dem Gehause des Abtriebsmoduls drehfest verbun- 

60 denen BauteiL ZweckmaBigerweise ist dabei der das 
Hohlrad beaufschlagende Kolben als federkraftbeauf- 
schlagter Ringkolben ausgebildet und weist eine der 
Wirkung der Federkraft entgegengesetzt wirksame, hy- 
draulisch beaufschlagbare Kolbenflache auf. 

65 Diese MaBnahmen sind vor allem dann sinnvoll, wenn 
eine mit der Welle des Abtriebsmoduls drehfest verbun- 
dene, axial bewegliche Bremsscheibe vorgesehen ist, die 
mittels eines innerhalb des Hohlrads angeordneten 
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Bremsmechanismus in Eingriff bringbar ist mit dem 
Hohlrad der Anpassungsstufe oder einem damn dreh- 
fest verbundenen Bauteil. 

Dadurch wird die Anpassungsstufe schaltbar, wo- 
-■ durch sich verschiedene Schaltmoglichkeiten ergeben. 5 
So ist bei gelostem Ringkolben und gelostem Bremsme- 
chanismus das Hohirad vollkommen frei drehbar und 
damit eine Freilauf-Schaltung erreicht. Wenn der das 
Hohlrad beaufschlagende Ringkolben direkt oder indi- 
rekt (d. h. iiber Lamellen) gegen das Hohlrad druckt und 10 
dieses daher in Eingriff mit dem Gehause des Abtriebs- 
moduls stent, ist das Hohlrad gegenuber dem drehfesten 
Abtriebsmodui fbciert. Bei gel6stem Bremsmechanismus 
entspricht dies einer Untersetzungs-Schaltung. Wenn 
sich sowohl der das Hohlrad beaufschlagende Ringkol- 15 
ben als auch der das Hohirad mit der Bremsscheibe 
koppelnde Bremsmechanismus in Eingriff befinden, ist 
die Welle des Antriebsmoduis drehfest gegenuber dem 
feststehendem Hohlrad fixiert Es ergibt sich daher eine 
Brems-Schaltung. Ist hingegen das Hohlrad nur mit der 20 
Bremsscheibe gekoppelt und somit zusammen mit die- 
ser und der Welle des Antriebsmoduis frei drehbar, so 
befindet sich das Antriebssystem in Durch trieb-Schal- 
tung, wobei die Anpassungsstufe keine Untersetzungs- 
wirkung entfaltet. 25 

Eine besonders raumsparende und herstellungstech- 
nisch vorteilhafte Bauweise ergibt sich, wenn der 
Bremsmechanismus einen federkraftbeaufschlagten 
ringformigen Bremskolben aufweist, an dem eine mit 
Druckmittel beaufschlagbare, entgegen der Federkraft 30 
wirksame Kolbenflache gebildet ist, wobei die auBere 
Stirnseite des Bremskolbens mittelbar oder unmittelbar 
der Bremsscheibe benachbart ist und auf der dem 
Bremskolben gegeniiberliegenden Seite der Brems- 
scheibe eine Gegenflache am Hohlrad oder einem damit 35 
drehfest verbundenen Bauteil gebildet ist 

Insbesondere bei Einsatz eines hydrostatischen Axial- 
kolbenmotors in Schragscheibenbauweise als Antriebs- 
modul sind die beschriebenen Ausfiihrungsformen vor- 
teilhaft, weil dann keine eigene hydraulische Versor- 40 
gung der Kolben und des Bremsmechanismus vorgese- 
hen werden muB, sondern das Druckmittel dem hydrau- 
lischen Kreislauf des Axialkolbenmotors entzogen wer- 
den kann. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung wer- 45 
den anhand des in den Figuren schematisch dargestell- 
ten Ausfiihrungsbeispieles naher erlautert Dabei zeigt: 

Fig. 1 den modularen Aufbau des erfindungsgemafien 
Antriebssystems; 

Fig. 2 einen Schnitt durch ein modular aufgebautes 50 
Antriebssystem, bestehend aus einem Axialkolbenmo- 
tor und einem Nabenabtrieb mit Anpassungsstufe und 
Bremse; 

Fig. 3 ein Antriebssystem nach Fig. 2, wobei das 
Hohlrad der Anpassungsstufe schaltbar ist 55 

Wie Fig. 1 zeigt, ist beim erfindungsgemafien An- 
triebssystem eingangsseitig ein Antriebsmodul 1 vorge- 
sehen, das als Elektromotor la (Gleichstrom- oder 
Wechselstrom-Ausfuhrung) oder als hydrostatischer 
Axialkolbenmotor lb (beispielsweise in Schragschei- 60 
benbauweise) mit konstantem oder veranderbarem 
Schluckvolumen ausgefiihrt sein kann. 

Ausgangsseitig ist ein Abtriebsmodui 2 vorgesehen. 
Dieses kann als Nabenabtrieb 2a oder als Wellenabtrieb 
2b ausgefiihrt sein. Der Nabenabtrieb 2a besteht aus 65 
einem als Nabentrager 20 ausgebildeten Gehause, einer 
Nabe 21, die das rotierende Abtriebselement bildet, und 
einem dazwischen angeordneten Lager 22, beispielswei- 
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se einem zweireihigen Schragkugellager in O-Anord- 
nung. An der Nabe 21 sind innenseitig konzentrische 
Zapfen 23 vorgesehen (bevorzugt 3). Der Wellenabtrieb 
2b besteht aus einem als Wellentrager 30 ausgebildeten 
Gehause, einer Welle 31, die das rotierende Abtriebsele- 
ment bildet, und dazwischen angeordneten Lagern 32a 
und 32b, beispielsweise Kegelrollenlagern. Die Welle 31 
ist auf der in der Figur linken Seite mit einem Flansch 
mit daran befestigten konzentrischen Zapfen 33 verse- 
hen (bevorzugt 3). Die Aufhangung des Antriebssystems 
erfolgt beispielsweise an den mit V gekennzeichneten 
Stellen am Nabentrager 20 bzw. am Wellentrager 30. 

Sowohl die Zapfen 23 im Gehause des Nabenabtriebs 
2a als auch die Zapfen 33 im Gehause des Wellenab- 
triebs 2b sind zur Aufnahme einer als Planetengetriebe 
ausgebildeten Endstufe 2c vorgesehen und sind deshalb 
in gleicher Anzahl und mit gleichen MaDen vorhanden. 
Die Endstufe 2c weist Planetenradern 40 mit Innenla- 
gern 40a auf. Die Planetenrader 40 wirken mit einer am 
Nabentrager 20 bzw. am Wellentrager 30 gebildeten 
Hohlverzahnung41a bzw. 41b zusammen. Das ebenfalls 
fur das Zusammenwirken mit den Planetenrader 40 vor- 
gesehene Sonnenrad des Planetengetriebes ist an einer 
Zwischenwelle 42 gebildet. 

Die Axialerstreckung des Nabentragers 20 ist so 
groB, daB innerhalb desselben eine ebenfalls als Plane- 
tengetriebe ausgebildete Anpassungsstufe 2d und gege- 
benenfalls eine Bremsscheibe 2e Platz finden. Die be- 
vorzugt an beiden Seiten mit Reibbelagen versehene 
Bremsscheibe 2e kann aber auch in einer Ausbuchtung 
an der dem Abtriebsmodui 2 zugewandten Stirnseite 
des Antriebsmoduis 1 angeordnet sein oder zusammen 
mit der Bremsbetatigung in einem zwischen Antriebs- 
modul 1 und Abtriebsmodui 2 angeordneten Zwischen- 
bauteil. 

Die Anpassungsstufe weist Planetenrader 50, ein 
Hohlrad 51 und einen Steg 52 aufs der zur Verbindung 
mit dem Sonnenrad (Zwischenwelle 42) der Endstufe 2c 
vorgesehen ist Das Hohlrad 51 kann gemafi einer er- 
sten Ausfuhrungsform drehfest in den Nabentrager 20 
montierbar sein, beispielsweise durch eine PreBpassung. 

Gunstiger ist es jedoch, wenn gemafl einer zweiten 
Ausfuhrungsform das Hohirad 51 drehbar montiert ist 
und mit dem Nabentrager.20 und/oder der Bremsschei- 
be 2e mittels schaltbarer kraft- und/oder formschlussi- 
ger Kupplungen verbunden werden kann. Eine solcher- 
art ausgebildete Anpassungsstufe ist mit 2dd bezeich- 
net. 

Fig. 2 zeigt einen Schnitt durch ein modular aufge- 
bautes Antriebssystem, bestehend aus einem Axialkol- 
benmotor lb in Schragscheibenbauweise als Antriebs- 
modul 1 und einem Nabenabtrieb 2a als Abtriebsmodui 
2, wobei im Gehause (Nabentrager 20) des Nabenab- 
triebs 2a eine Anpassungsstufe 2d und eine Bremsschei- 
be 2e angeordnet sind Der Nabenabtrieb 2a ist mit der 
Axialkolbenmaschine lb verflanscht Die Bohrbilder am 
Befestigungsflansch sowie die Zentrierung sind unab- 
hangig davon, welches Antriebsmodul 1 mit welchem 
Abtriebsmodui 2 kombiniert wird, stets gleich gehalten. 

Das Hohlrad 51 der Anpassungsstufe 2d ist durch 
Einpressen drehfest mit dem Nabentrager 20 verbun- 
den. Das Sonnenrad der Anpassungsstufe 2d wird von 
der Welle des Axialkolbenmotors lb gebildet. Der Steg 
52 ist in Eingriff mit der Zwischenwelle 42 der Endstufe 
2c. Die Zwischenwelle 42 bildet das Sonnenrad der End- 
stufe 2c. Zwischen der dem Nabenabtrieb 2a (Abtriebs- 
modui) zugewandten Stirnseite der Axialkolbenmaschi- 
ne lb (Antriebsmodul) ist die Bremsscheibe 2e angeord- 
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net, die drehfest und axial verschieblich auf der Welle 
der Axialkolbenmaschine la befestigt ist, wobei die 
Welle zu diesem Zeck beispielsweise mit einer Keilver- 
zahnung versehen ist. 

An der Stirnseite der Axialkolbenmaschine ist ein 5 
Ringkolben 10 in einer axialen Ringnut angeordnet Es 
ist aber auch moglich, mehrere, jeweils in einer axialen 
Sackbohrung angeordnete, einzelne zylindrische Kol- 
ben vorzusehen. Der Ringkolben 10 ist in Richtung zur 
Bremsscheibe 2e federkraftbeaufschlagt und mittels ei- 10 
ner angeformten, entgegengesetzt zur Wirkrichtung der 
Federkraft wirksamen Kolbenflache 10a bevorzugt hy- 
draulisch luftbar (dies konnte auch durch Druckiuft ge- 
schehen). Zwischen der Bremsscheibe 2e und dem Ring- 
kolben 10 ist drehfest und axial beweglich in einer Aus- 15 
nehmung an der Stirnseite der Axialkolbenmaschine lb 
eine Lamelle 11 angeordnet, um den Ringkolben 10 am 
Rotieren zu hindern. Die Ringnut, in der der Ringkolben 
10 angeordnet ist, steht uber eine Bohrung 12 mit einem 
DruckmittelanschluB 13 in Verbindung. 20 

Bei gelostem Ringkolben 10 (d. h. Beaufschlagung der 
Kolbenflache 10a mit Druckmittel) treibt die Axialkol- 
benmaschine lb uberzwei Untersetzungsstufen die Na- 
be 22. Entfallt die Druckbeaufschiagung der Kolbenfia- 
che 10a des Ringkolbens 10, so wird die Welle der Axial- 25 
kolbenmaschine gegeniiber dem Hohlrad 51 und damit 
gegenuber dem Nabentrager 20 drehfest fixiert. 

Die Bremsscheibe 2e und der Ringkolben 10 samt 
Zufuhreinrichtung fur das Druckmittel konnen entge- 
gen der Darstellung nach Fig. 2 auch in einem Zwi- 30 
schenbauteil angeordnet sein, das axial zwischen der 
Flanschverbindung von Antriebsmodul 1 und Abtriebs- 
modul 2 angeordnet ist. Auf diese Weise sind keinerlei 
MaBnahmen am Antriebsmodul erforderlich fur den 
Fall daB eine Bremse in das Antriebssystem eingebaut 35 
werden soil. Es kann daher beispielsweise eine Stan- 
dard-Axialkolbenmaschine verwendet werden. 

Fig, 3 zeigt einen Schnitt durch ein Antriebssystem 
gemaB Fig. 2, wobei jedoch die zweite Ausfiihrungs- 
form der Anpassungsstufe in das Antriebssystem einge- 40 
baut ist. Der Aufbau und die Anordnung des Ringkol- 
bens 10 und der Lamelle 11 entspricht der Darstellung 
nach Fig. 2. Die Lamelle 11 ist allerdings zum Eingriff 
mit einer fest mit dem Hohlrad 51 verbundenen Scheibe 
51a vorgesehen. Das Hohlrad 51 ist drehbar und in en- 45 
gen Grenzen axial beweglich im Nabentrager 20 ange- 
ordnet Der Ringkolben 10 driickt, sofern die Kolbenfla- 
che 10a nicht mit Druckmittel beaufschlagt ist, uber die 
Lamelle 11 auf die Scheibe 51a und damit das Hohlrad 
51. Das Hohlrad 51 liegt daher an einem fest im Naben- 50 
trager montierten Anschlag 53 an, der mit einer Reibfia- 
che 53a versehen ist. Das Hohlrad 53 kann also durch 
den Ringkolben 10 drehfest fixiert werden. 

Daruber hinaus ist es jedoch auch moglich, das Hohl- 
rad 51 mit einer auf der Welle der Axialkolbenmaschine 55 
befestigten Bremsscheibe 2e zu koppeln, um entweder 
eine Brems-Schaltung zu erreichen (bei drehfest gegen- 
iiber dem Nabentrager fixierten Hohlrad) oder eine 
Durchtrieb-Schaltung (bei drehbarem Hohlrad). Hierzu 
ist vorgesehen, daB die Bremsscheibe 2e in einer Nut 60 
des Hohlrads 51 rotiert und ist ferner vorgesehen, daB 
innerhalb des Hohlrads 51 ein Bremsmechanismus an- 
geordnet ist. Der Bremsmechanismus besteht aus einer 
im Hohlrad 51 eingearbeiteten axialen Ringnut, in der 
ein federkraftbeaufschlagter ringformiger Bremskoiben 65 
54 angeordnet ist. An dem Bremskoiben 54 ist eine ent- 
gegen der Federkraft wirksame Kolbenflache 54a gebil- 
det, die hydraulisch beaufschlagbar ist. Zu diesem 
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Zweck filhrt eine Bohrung 55 von einem Ringraum, des- 
sen eine Wand von der Kolbenflache 54a gebildet wird, 
zum AuBenumfang des Hohlrads 51 und erhalt dort 
Druckmittel uber eine in der Figur nicht dargestellte 
Ringnut im Nabentrager 22, wobei diese Ringnut an 
eine Bohrung 56 im Nabentrager 22 angeschlossen ist. 

Die auBere Stirnseite des Bremskolbens 54 ist zur 
Anlage gegen eine drehfeste und axial bewegliche La- 
melle 57 vorgesehen, die eine Rotation des Bremskol- 
bens 54 verhindert und zum Eingriff mit der Brems- 
scheibe 2e vorgesehen ist. 

Unabhangig davon, ob das Hohlrad 51 der Anpas- 
sungsstufe 2dd durch den Ringkolben 10 gegen Dre- 
hung fixiert ist oder nicht, kann durch den Bremskoiben 
54 das Hohlrad 51 mit der Bremsscheibe 2e gekoppelt 
werden. Es stehen somit bei Verwendung der Anpas- 
sungsstufe 2dd die Schaltvarianten: Untersetzung, 
Durchtrieb, Brems-Schaltung und Freilauf zur Verfu- 
gung. 

Patentanspriiche 

1. Antriebssystem mit einem Motor und einem als 
Endstufe vorgesehenen Planetengetriebe, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Antriebssystem modular 
aufgebaut ist und aus den Hauptbaugruppen An- 
triebsmodul (1) und Abtriebsmodul (2) besteht, wo- 
bei als Antriebsmodul (1) wahiweise ein Elektromo- 
tor (la) oder ein hydraulischer Motor (lb) vorgese- 
hen ist und als Abtriebsmodul (2) wahiweise ein 
Nabenabtrieb (2a) oder ein Wellenabtrieb (2b), wo- 
bei das Abtriebsmodul (2) jeweils ein mit dem Mo- 
tor (la, lb) verbindbares Gehause (20, 30) aufweist, 
in dem die Endstufe (2c) angeordnet ist, und ein 
rotierendes Abtriebselement (21, 31), das zum An- 
trieb durch den Steg der Endstufe (2c) ausgebildet 
ist, wobei zumindest bei einem der zum wahlweisen 
Anbau an den Motor (la, lb) vorgesehen Abtriebs- 
module (2) eine Axialerstreckung des Gehauses (20, 
30) vorgesehen ist, die die Axialerstreckung der 
Endstufe (2c) um ein MaB ubersteigt, das die wahi- 
weise Anordnung einer zur Anderung der Oberset- 
zung/Untersetzung einbaubaren Anpassungsstufe 
(2d,.2dd) innerhalb des Gehauses (20, 30) ermog- 
lichu 

2. Antriebssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Anpassungsstufe (2d, 2dd) als 
Planetengetriebe ausgebildet ist, dessen Sonnenrad 
von der Welle des Antriebsmoduls (1) gebildet wird 
oder zur drehfesten Verbindung mit der Welle des 
Antriebsmoduls (1) vorgesehen ist und dessen Steg 
(52) zur drehfesten Verbindung mit dem Sonnenrad 
(42) der Endstufe (2c) vorgesehen ist. 

3. Antriebssystem nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Hohlrad (51) der Anpas- 
sungsstufe (2d) drehfest im Gehause des Abtriebs- 
moduls (2) montiert ist 

4. Antriebssystem nach Anspruch 3f dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der dem Abtriebsmodul (2) zu- 
gewandten Stirnseite des Antriebsmoduls (1) axial 
benachbart eine mit der Welle des Antriebsmoduls 
(1) drehfest verbundene, axial bewegliche Brems- 
scheibe (2e) vorgesehen ist, die mittels mindestens 
einem an der Stirnseite des Antriebsmoduls (1) an- 
geordneten Kolben in Eingriff bringbar ist mit dem 
Hohlrad (51) der Anpassungsstufe (2d) oder einem 
mit dem Gehause des Abtriebsmoduls (2) drehfest 
verbundenen BauteiL 



42 06 086 

7 

5. Antriebssystem nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der IColben als federkraftbeauf- 
schlagter Ringkolben (10) ausgebildet ist und eine 
der Wirkung der Federkraft entgegengesetzt wirk- 
same, mit Druckmittel beaufschlagbare Kolbenfla- 5 
che(10a)aufweist 

6. Antriebssystem nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Hohlrad (51) der Anpas- 
sungsstufe (2dd) drehbar und axial beweglich ist 
und mittels mindestens einem an der Stirnseite des 10 
Antriebsmoduis (1) angeordneten Kolben in Ein- 
griff bringbar ist mit einem mit dem Gehause des 
Abtriebsmoduls (2) drehfest verbundenen Bauteil 
(53). 

7. Antriebssystem nach Anspruch 6, dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB der Kolben als federkraftbeauf- 
schlagter Ringkolben (10) ausgebildet ist und eine 
der Wirkung der Federkraft entgegengesetzt wirk- 
same, mit Druckmittel beaufschlagbare Kolbenfla- 
che (10a) aufweist. 20 

8. Antriebssystem nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine mit der Welle des An- 
triebsmoduis (1) drehfest verbundene, axial beweg- 
liche Bremsscheibe (2e) vorgesehen ist, die mittels 
eines innerhalb des Hohlrads (51) der Anpassungs- 25 
stufe (2dd) angeordneten Bremsmechanismus in 
Eingriff bringbar ist mit dem Hohlrad (51) der An- 
passungsstufe (2dd) oder einem damit drehfest ver- 
bundenen Bauteil (51a). 

9. Antriebssystem nach Anspruch 8, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB der Bremsmechanismus einen 
federkraftbeaufschlagten ringformigen Bremskol- 
ben (54) aufweist, an dem eine hydraulisch beauf- 
schlagbare, entgegen der Federkraft wirksame 
Kolbenflache (54a) gebildet ist, wobei die auBere 35 
Stirnseite des Bremskolbens (54a) mittelbar oder 
unmittelbar der Bremsscheibe (2e) benachbart ist 
und auf der dem Bremskolben (54) gegenuberlie- 
genden Seite der Bremsscheibe (2e) eine Gegenfla- 
che am Hohlrad (51) oder einem damit drehfest 40 
verbundenen Bauteil (57) gebildet ist. 

10. Antriebssystem nach einem der vorangegange- 
nen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB als 
Antriebsmodul (1) ein hydrostatischer AxiaJkolben- 
motor (lb) in Schragscheibenbauweise vorgesehen 45 
ist. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



65 




308 035/166 




308 035/166 




308 035/166 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

..- Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

m BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



